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Description 

[0001] L'invention concerne un systeme pour la fixa- 
tion d'une roue sur un vehicule automobile, ce systeme 
convenant a une roue en alliage I6ger, comme I'alumi- 
nium. 

[0002] Plus ptecisement, l'invention concerne un sys- 
teme tel que defini dans le preambule de la revendica- 
tion 1 . 

[0003] Pour d'£videntes raisons de s6curit6, ii est ne- 
cessaire de garantir ia fiabilite de la fixation des roues 
sur un vehicule automobile. 

[0004] De fagon connue, des vis monobloc k portee 
conique sont utilises pour fixer des roues en tdle 
d'acier qui comportent des pengages a portee conique, 
en assurant la robustesse de ('assemblage viss6. En 
particulier, la roue prSsente une forme particulfere 
autour du pergage conique, choisie pour obtenir une 
elasticity dans la roue. 

[0005] Par ailleurs, une roue en ailiage leger compor- 
te classiquement des pergages k portee plate et peut 
etre fixee sur un vehicule automobile avec des vis a por- 
tee plate, une rondelle elastique solidaire de la vis etant 
intercaiee entre la vis et la roue. Cette solution est rete- 
nue car elle est egalement fiable et robuste. 
[0006] Cependant, elle presente Pinconvenient d'etre 
onereuse. 

[0007] En effet, les quatre roues principals d'un ve- 
hicule automobile sont generalement en alliage leger, 
tandis que la roue de secours est en tole, pour des rai- 
sons d'economie. 

[0008] Pour leur fixation, ces deux types de roues ne- 
cessitentdonc des vis differentes. Cependant, pratique- 
ment, on ne peut pas prevoir des vis differentes pour la 
roue de secours car le risque d'inversion est important 
et ses consequences sont trop dangereuses pour I'uti- 
lisateur du vehicule. En effet, si une roue en alliage leger 
est fixee avec des vis a portee conique, la roue sera 
perdue tres rapidement car ces vis n'auront pas assez 
de filets en prise. Par ailleurs, des vis & portee plate ne 
permettent pas de fixer une roue en tole. 
[0009] La solution retenue jusqu'ici par les demande- 
resses est d'adapter la roue de secours en tole, lorsque 
les quatre roues principales sont en alliage, af in de per- 
mettre sa fixation avec des vis a portee plate. 
[0010] Cette solution est illustree sur la figure 1 . Des 
inserts 2 sont ajoutes sur la roue en tole 1 par soudure 
ou sertissage, au niveau des pergages coniques la de 
la roue. Ces inserts presented une portee exterieure 
conique en contact avec le pergage conique de la roue 
et une portee plate destinee k une vis a portee plate, lis 
permettent done de rendre la roue 1 compatible avec 
une vis classique 3 a portee plate. La fixation avec des 
vis a portee conique n'est par contre plus possible. Une 
rondelle elastique 4 solidaire de la vis est classiquement 
placee entre la tete de vis et chaque insert. 
[0011] Ces inserts permettent d'obtenir une fixation 
fiable en utilisant les memes vis k portee plate pour les 



quatre roues principales et la roue de secours, mais cet- 
te solution est tres couteuse. 
[0012] L'invention a pour but de pallier ces inconve- 
nients en proposant un systeme pouvant fixer de fagon 

5 fiable une roue de vehicule automobile realisee en al- 
liage leger, comme une roue en tole. 
[0013] A cette fin, le systeme de l'invention, par 
ailleurs conforme k ia definition generique qu'en donne 
le preambule de la revendication 1 , se distingue par les 

10 caracteristiques specifiques enoncees dans cette re- 
vendication. 

[0014] De fagon preferee, la partie cylindrique du 
corps de la vis est apte a recevoir une rondelle elastique. 
[0015] Danscecas, la partie cylindrique dela vis corn- 
's porte de preference des stries a proximite de la tete, 
pour le maintien de la rondelle elastique sur le corps de 
la vis. 

[0016] Dans une premiere variante de realisation, le 
dianrtetre de la partie cylindrique du corps de la vis est 
20 sup§rieur ou egal au plus grand diantetre de la partie 
conique. 

[001 7] Dans une deuxieme variante de realisation, le 
diantetre de la partie cylindrique du corps de la vis est 
interieur au plus grand diantetre de la partie conique. 

25 [0018] L'invention sera mieux comprise et d'autres 
buts, avantages et caracteristiques de celle-ci apparai- 
tront plus clairement a la lecture de la description qui 
suit et qui est faite au regard des dessins annexes qui 
represented des modes non limitatifs de realisation de 

30 {'invention et sur lesquels : 

La figure 2 est une vue partielle en coupe, selon 
I'axe de la roue, d'une roue en alliage leger fixee a 
I'aide d'une vis selon l'invention. 

35 

La figure 3 est une vue partielle en coupe d'une roue 
en tole fixee a I'aide d'une vis selon l'invention. 

La figure 4 est une vue en coupe axiale d'un autre 
40 mode de realisation d'une vis selon l'invention. 

[001 9] Les elements comm uns aux difterentes f igu res 

seront d6sign6s par les memes rep&res. 

[0020] La roue 5 en alliage leger, par exemple en alu- 
45 minium, est fixee au moyen d'au moins une vis 20 sur 

le moyeu 6. Le repere 7 designe I'axe de la roue. 

[0021 ] Le moyeu 6 est monte toumant par rapport au 

pivot 8 grace a un roulement 9. 

[0022] Le repere 10 designe le disque de frein, sur 
so lequel la partie centrale de ia roue prend appui. 

[0023] La roue 5 comporte un pergage 1 1 pour le pas- 
sage de ia vis 20. 

[0024] Ce pergage comporte un premier evidement 
cylindrique 1 7 qui d6bouche sur la face exterieure de la 
55 roue et dSfinit une partie annulaire 12 entourant un 
deuxieme 6videment 13 sensiblement cylindrique tra- 
versal la roue. 

[0025] La partie annulaire du pergage est situee au 
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fond du premier evidement 1 7, sur la face exterieure de 
la roue. 

[0026] De fagon plus precise, l'6videment 1 3 compor- 
te, entre la partie annulaire 12 du perpage et sa partie 
cylindrique 14 qui debouche sur la face interieure de la 5 
roue, une premiere partie cylindrique 15 de plus grand 
diam&re que la partie cylindrique 14 et une partie coni- 
que 16 reliant les deux parties cylindriques 14 et 15. 
[0027] Par rapport k une roue en alliage I6ger classi- 
que, le pergage 11 est l6g6rementmodifi6 pour permet- 
tre I' utilisation de la vis 20 selon Pinvention. En effet, 
dans une roue en afiiage leger classique, Pevidement 
1 3 est constitu6 d'une partie cylindrique, raccord6e k la 
partie annulaire qui Pentoure par un chanfrein. 
[0028] La vis 20 selon Pinvention comporte une tete 
21 k portee plate et un corps 22. 
[0029] Le corps 22 comporte une partie cylindrique 23 
qui est au moins en partie filetee pour permettre !e vis- 
sage de la vis 20 dans le moyeu 6. Cette partie cylindri- 
que 23 est reiiee a ia tete 21 de la vis 20 par Pinterme- 
diaire d'une autre partie cylindrique 24 et d'une partie 
conique 25 reliant les deux parties cylindriques 23 et 24. 
[0030] Comme Pillustre la figure 2, c'est la partie cy- 
lindrique 24 qui est raccord6e k la tete 21 . 
[0031] Dans I'exempleillustr6& la figure 2, lediamfctre 
de la partie cylindrique 24 correspond au plus grand dia- 
metre de la partie conique 25, tandis que le plus petit 
diamfctre de la partie conique 25 correspond au diame- 
tre de la partie cylindrique 23. 
[0032] Le diametre de la partie cylindrique 24 peut 
egalement etre superieur au plus grand diametre de la 
partie conique 25. 

[0033] Lorsque la vis 20 est vissee dans le moyeu 6, 
comme illustre k la figure 2, ia tete 21 de la vis 20 a 
portee plate vient en contact avec la partie annulaire 1 2 
du pelage 11 pratique dans la roue 5. De preference, 
une rondelle elastique 4 est interpos<§e entre la tete de 
la vis et ia partie annulaire 12 du pergage. 
[0034] Ainsi, la partie cylindrique 24 du corps de la vis 
20 est apte k recevoir une telle rondelle 6lastique 4. De 
preference, elle comporte des stries (non illustrees) a 
proximite de la tete 21 . Ces stries permettent Parret de 
ia rondelle 4 sur la vis 20 afin de rendre la rondelle im- 
perdable. 

[0035] Par ailleurs, le pergage 11 pratique dans la 
roue 5 est congu pour recevoir le corps 22 de la vis. Ain- 
si, le diametre de la partie cylindrique 15 de l'6videment 
13, comme le diametre de la partie cylindrique 14, sont 
choisis de fagon appropriee. 

[0036] La vis 20 k portee plate permet d'obtenir un 
assemblage viss§ robuste grace k la presence d'une re- 
serve Elastique dans la rondelle 4. 
[0037] On se retire maintenant a lafigure 3 qui illustre 
la fixation d'une roue en tole par I'interntediaire de la vis 
20 qui vient d'etre decrite en reference k la figure 2. 
[0038] De fagon classique, la roue en tole 1 comporte 
un pergage la de forme conique. 
[0039] La vis 20 est introduite dans le pergage 1 a de 
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la roue en tole 1 qui traverse la roue, et elle est vissee 
dans un trou taraude pr£vu dans le moyeu 6. 
[0040] Lorsque la vis 20 est vissee dans le moyeu, 
elle se trouve dans la position illustree k la figure 3. La 
partie conique 25 du corps 22 de ia vis vient ainsi en 
appui sur le pergage conique 1a. 
[0041] La rondelle 4 prevue sur le corps de la vis ne 
vient pas en appui sur la roue 1 . 
[0042] Cependant, la vis 20 selon Pinvention permet 
d'obtenir la fixation classique k portee conique des 
roues en tole. La forme de la roue en tole autour du per- 
gage conique 1 a est choisie pour obtenir une elasticity 
dans la roue qui garantit une bonne fiabilite de I'assem- 
blage. 

[0043] Les figures 2 et 3 montrent que la vis selon Pin- 
vention peut permettre de fixer indifteremment des 
roues en alliage I6ger presentant des pergages k portee 
plate et des roues en tole presentant des pergages a 
portee conique. 

[0044] Par ailleurs, avec la vis selon Pinvention, la fia- 
bilite de I'assemblage viss§ correspond k celle que I'on 
obtient avec des vis classiques adaptees a chaque type 
de roue. 

[0045] L'utilisation de la vis selon Pinvention permet 
done de s'affranchir des inserts qui sont normalement 
soudes ou sertis sur une roue en tole pour permettre de 
la fixer de fagon fiable avec des vis k portee plate. 
[0046] La vis selon Pinvention evite egalement tout 
risque d'inversion entre les vis specifiques a un type de 
roue et contribue done a la securite. 
[0047] On se r6fere maintenant a la figure 4 qui illustre 
un autre mode de realisation de la vis selon Pinvention. 
[0048] Cette vis 30 comporte egalement une tete 31 
a portee plate ainsi qu'un corps 32. 
[0049] Ce corps 32 comporte une partie cylindrique 

33 qui est au moins partiellement filetee pour permettre 
son vissage dans le moyeu. Cette partie cylindrique 33 
est reltee k la tete 31 de la vis par une partie cylindrique 

34 et une partie conique 35. La partie cylindrique 34 est 
relive k la tete de la vis, tandis que la partie conique 35 
relie les deux parties cylindriques 34 et 33. 

[0050] Cette vis 30 diftere de la vis 20 illustr6e aux 
figures 2 et 3 en ce que le diametre de ia partie cylindri- 
que 34 est inferieur au plus grand diametre de la partie 
conique 35. 

[0051] On notera que, dans ce mode de realisation, 
les stries ne sont plus necessaires pour maintenir la ron- 
delle elastique 4 car cette derniere est arr§tee par la 
partie conique 35. 

[0052] La fabrication de la vis 30 est plus compliqude 
que celle de la vis 20. Elle presente cependant Pavan- 
tage de permettre d'utiliser des rondelles 6lastiques k 
portee plate presentant le meme diamfetre interieur que 
celles utilisees pour les vis classiques k portee plate, le 
diametre des deux parties cylindriques 34 et 33 §tant 
choisi sensiblement identique. 
[0053] Comme pour la vis 20 illusttee aux figures 2 et 
3, la vis 30 permet d'assurer la fixation aussi bien d'une 
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roue en alliage leger comportant des pergages a portee 
plate, qu'une roue en tole comportant des pergages a 
portee conique. Dans le cas d'une roue en altiage leger, 
le pergage dolt etre adapte a la forme de ia vis, comme 
cela a £t£ d£crit en reference a la figure 2 pour l'£vide- 
ment 13. 

[0054] L'invention n'est pas limitee aux modes de rea- 
lisation qui viennent d'etre decrits et comprend au con- 
traire tous leurs equivalents techniques. 
[0055] Enfin, les signes de reference insures aprfcs 
les caracteristiques techniques figurant dans les reven- 
dications ont pour seul but de faciliter la comprehension 
de ces demieres et ne sauraient en limiter la portee. 



Revendications 

1 . Systeme de fixation d'une roue en alliage leger sur 
un vehicule automobile, ce systeme comprenant un 
pergage de ladite roue et une vis dotee d'une tete 
k portee plate et d'un corps destine k penetrer dans 
ledit pergage, caracterise en ce que le corps de la 
vis comporte une partie cylindrique (24, 34) et une 
partie conique (25, 35) qui s'etendent successive- 
ment et dans cet ordre depuis la tete (21 , 31 ) de la 
vis (20, 30), et en ce que ledit pergage de la roue 
en alliage I6ger comporte un evidement cylindrique 
(17) qui debouche sur la face exterieure de la roue, 
ce dont II resulte que la vis peut etre utilisee pour 
fixer, de fagon fiable, aussi bien ladite roue en allia- 
ge leger comportant des pergages a portee plate 
qu'une roue en tole d'acier presentant des pergages 
a portee conique. 

2. Systeme de fixation suivant la revendication 1 , ca- 
racterise en ce qu'il comprend une rondelle eias- 
tique (4) engagee sur ladite partie cylindrique (24, 
34). 



Claims 

1 . System for fastening a wheel made of a light alloy 
on a motor vehicle, said system including a perfo- 

5 ration of said wheel and a screw provided with a 
broad-headed bearing head and a body intended to 
penetrate said perforation, characterised in that 
the body of the screw comprises a cylindrical por- 
tion (24, 34) and a conical portion (25, 35) both ex- 

10 tending successively and in this orderfrom the head 
(21 , 31 ) of the screw (20, 30), and In that said per- 
foration of the light alloy wheel comprises a cylin- 
drical recess (17) which opens onto the external 
face of the wheel enabling the screw to be able to 

is reliably fix both said light alloy wheel comprising flat 
bearing perforations and a sheet metal wheel hav- 
ing conical bearing perforations. 

2. Fastening system according to claim 1 , character- 
?o ised in that it includes an elastic washer (4) en- 
gaged on said cylindrical portion (24, 34). 

3. Fastening system according to claim 1 or 2, char- 
acterised in that said cylindrical portion (24, 34) 

?5 comprises marks close to the head (21 ). 

4. Fastening system according to one of claims 1 to 3, 
characterised in that the diameter of said cylindri- 
cal portion (24) of the body (22) of the screw (20) is 

w larger than the largest diameter of said conical por- 
tion (25). 

5. Fastening system according to one of claims 1 to 3, 
characterised in that the diameter of said cylindri- 

?5 cal portion (34) of the body (32) of the screw (30) is 
smaller than the largest diameter of said conical 
portion (35). 



3. Systeme de fixation suivant Tune quelconque des 40 
revendications 1 et 2, caracterise en ce que ladite 
partie cylindrique (24, 34) comporte des stries a 
proximity de la tete (21). 

4. Systeme de fixation suivant Tune quelconque des 45 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que le dia- 
mdtre de ladite partie cylindrique (24) du corps (22) 

de la vis (20) est superieur au plus grand diametre 
de ladite partie conique (25). 

50 

5. Systeme de fixation suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que le dia- 
metre de ladite partie cylindrique (34) du corps (32) 
de la vis (30) est inferieur au plus grand diametre 

de ladite partie conique (35). 55 



Patentanspruche 

1. Befestigungssystem einer Fahrzeugrades aus 
Leichtmetall an einem Fahrzeug, wobei dieses Sy- 
stem eine Bohrung des besagten Rades und eine 
mit einem Kopf mit flachem Bereich und einen zur 
Durchdringung in besagter Bohrung bestimmten 
Korper ausgestattete Schraube umfasst, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Korper der Schraube 
einen zylindrischen Teil (24, 34) und einen koni- 
schen Teil (25, 35) umfasst, die sich nacheinander 
und in dieser Reihenfolge vom Kopf (21, 31) der 
Schraube (20, 30) erstrecken, und dass die besagte 
Bohrung des Rades aus Leichtmetall eine zylindri- 
sche Aussparung (1 7) umfasst, die auf der AuBen- 
seite des Rades ausmundet, woraus sich ergibt, 
dass die Schraube zur sicheren Befestigung so- 
wohl des besagten Rades aus Leichtmetall mit Boh- 
rungen mit flachem Bereich als auch eines Rad aus 
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Leichtmetall mit Bohrungen mit konischem Bereich 
ven/vendet werden kann. 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass es eine auf dem besagten 5 
zylindrischen Tell (24, 34) eingegriffene elastische 
Scheibe (4) umfasst. 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der besagte zy iindri- 10 
scheTeil (24, 34) Rilien in derNahe des Kopfes (21) 
umfasst. 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Durchmesser 15 
des besagten zylindrischen Teils (24) des Korpers 
(22) der Schraube (20) groBer ist als der groBte 
Durchmesser des besagten konischen Teils (25). 

Befestigungssystem gemaB Anspruch 1 bis 3, da- 20 
durch gekennzeichnet, dass der Durchmesser 
des besagten zylindrischen Teils (34) des Korpers 
(32) der Schraube (30) kleiner ist als der groBte 
Durchmesser des besagten konischen Teils (35). 
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Abstract of EP0930175 

The wheel fixing screw is manufactured with a 
head (21 ), with a fitted plate, and a body (22), 
which is designed to pass through a hole (1 1 ) in 
the wheel (5). The body of the screw consists of 
sections (24,25), which are designed to locate 
and secure, in a reliable manner, the wheel to the 
hub. The hole in the wheel has a conical section 
(16), which mates with the conical section (25) on 
the screw body. 
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